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Idée générale du projet

En symbiose avec les projets immobiliers sur les terrains autour de la station de pompage Craig 
ainsi que l’idée de tramway qui suivrait la rue Notre-Dame d’est en ouest de la ville, le lieu étu-
dié dans le cadre du concours serait réhabilité en gare-pôle et participerait à rendre le secteur 
encore plus accessible. Pour se faire, la 720 Ouest entre Papineau et De Lorimier serait retirée, 
tandis que la 720 et Notre-Dame Est se fusionneraient entre les deux mêmes rues, passant de 
sens unique à deux sens. Une extension serait ajoutée à la station de pompage nouvellement 
restaurée afin d’assurer une offre de services propres à une gare. La machinerie d’origine au 
sous-sol serait mise en valeur et accessible au public alors que l’étage au-dessus accueillerait un 
café. Le rez-de-chaussé de l’extension en verre servirait quant à elle d’aire d’attente et de point 
de vente de billets de tramway. Son étage inférieur serait utilisé pour les quais du tramway 
sous-terrain. Le terrain gagné grâce à la fermeture de la 720 Ouest serait recouverte en grande 
partie de gazon et laisserait place à un parc public, verdissant ainsi le secteur. L’ancienne rue 
Notre-Dame Est serait réaménagée en piste cyclable longeant le fleuve. 

Caractéristiques de notre projet

Tramway

Le tramway qui suivrait la rue Notre-Dame ferait son entrée sous terre dans le terre-plein se 
situant entre cette dernière et l’autoroute Ville-Marie, pour ressortir seulement dans le terre-
plein à l’est de la rue De Lorimier entre les deux tronçons de la rue Notre-Dame. (voir le plan)

La nouvelle gare stratégiquement située à proximité de plusieurs artères telles que le boulevard 
René-Lévesque, l’autoroute 720 ainsi que les avenues De Lorimier et Papineau, représenterait 
un nouveau pôle de transports en commun reliant toutes ces dernières. Elle dynamiserait ain-
si un quartier actuellement étouffé par une utilisation exclusive de l’automobile au dépourvu 
des cyclistes et piétons. 

Réaménagement du tissu urbain

La rue Notre-Dame Est à partir de Papineau se joindrait à l’autoroute Ville-Marie qui absor-
berait également l’avenue Viger, transformant ainsi cette artère en boulevard urbain. La rue 
Notre-Dame comme nous la connaissons aujourd’hui serait réaménagée en piste cyclable pour 
conserver son tracé historique, tandis que la 720 Ouest laisserait place à un parc public. Le nou-
veau boulevard urbain assurera donc une circulation dans les deux sens. 

La station de pompage et son extension

L’extension aurait des façades nord et sud en verre afin de conserver la vue du fleuve. Les revê-
tements du nouveau bâtiment rappeleraient ceux utilisés dans la construction de l’ancienne 
station de pompage. Ces derniers seraient connectés par un corridor ayant aussi des façades 
nord-sud en verre.

Ainsi, la station de pompage serait restaurée et garderait son allure d’origine. Elle serait donc 
mise en valeur, en plus d’être dorénavant sécuritaire pour les usagers. La façade nord donnerait 
sur une place publique comportant une fontaine, des places assises ainsi qu’un aménagement 
paysager offrant fraîcheur et confort. 

Inspirations 

L’idée de rendre la machinerie visuellement accessible au public provient principalement de 
la réhabilitation de la station d’Youville à Montréal, ainsi que d’autres stations de pompage 
européennes qui ont été transformées en musées. Des exemples de cette mise en valeur se 
retrouvent dans plusieurs grandes villes, notamment Paris, Vienne ou encore Bruxelles. 

Pour ce qui en est de l’extension, elle est librement inspirée du projet de la station de REM Grif-
fintown-Bernard-Landry qui comporte une structure en verre qui vient se joindre au Viaduc 
Sud. Par ailleurs, les façades en verre de l’extension de la station de pompage Craig permet-
traient de conserver la vue sur le fleuve. 

Vue du derrière de la gare-pôle Craig. L’ancienne station de 
pompage est connectée à l’extension par un corridor de 
verre, donnant sur un espace offrant nourriture, boisson et 
autres commodités pratiques lors des déplacements. Dans 
l’extension, des distributrices de billets de transports sont 
disponibles entre les deux cages d’escaliers menant aux 
quais du tramway étant sous-terrain dans cette portion du 
circuit. Une aire d’attente est aménagée pour les voyageurs, 
des bancs et une place publique sont installés à l’intérieur 
et à l’extérieur, respectivement. Un aménagement paysa-
ger soigné ainsi que des plantes intérieur couronnent le 
décor de la station. 

Le tramway qui suivrait la rue Notre-Dame ferait son entrée 
sous terre dans le terre-plein (voir le bas du plan) se situant 
entre cette dernière et l’autoroute Ville-Marie, pour ressor-
tir seulement dans le terre-plein à l’est de la rue De Lorimier 
entre les deux tronçons de la rue Notre-Dame. (voir le haut 
du plan)
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1 - Ancienne station de pompage Craig

2 - Autoroute 720 / Rue Notre-Dame E.

3 - Nouvelle extension 

4 - Intérieur et accès au tramway

5 - Place publique
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1 - Station de pompage Craig

Rouge : Trajectoire du Tramway 

Orange : Nouvelle extension

Bleu cyan : Place publique

 Bleu : Piste cyclable Notre-Dame Est
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La nouvelle gare-pôle Craig
Le Centre-Sud comme nouveau pôle de transport en communLe Centre-Sud comme nouveau pôle de transport en commun

Plan du projet de la gare-pôle Craig Modélisation 3D du projet de la gare-pôle Craig


